Verkehrsuntersuchung Gemeinde Kressbronn

- Fortschreibung FNP -

Verkehrsanalyse

KRESSBRONN

am Bodensee-da bin ich gernl ===

K 7776

Betznau

“N\Nonnenhorn

Durchgefiihrt im Auftrag der Gemeinde Kressbronn

MODUS CONSULT ULM B=

Prof. Kh. Schaechterle
Dipl.-Ing. H. Siebrand
Dipl.-Ing. (FH) R. Neumann

Neue StralRe 3

89077 Ulm
0731/3994 94 -0

Marz 2008



Mirz 2008 ! MODUS CONSULT ULM E=

Inhalt
Seite

Einleitung - Aufgabe 1
1. Grundlagen 2
1.1. Untersuchungsgebiet 2
1.2. Verkehrserhebungen 3
2. Ergebnisse der Verkehrserhebungen 5
2.1. Querschnittbelastungen am Aulienkordon 5
2.2. Knotenpunktbelastungen 6
2.21. Kfz-Verkehr 6
2.22. Guterschwerverkehr 7
2.23. Radverkehr 8
2.3. Tagespegel 8
2.4. Verkehrsbeziehungen im Untersuchungsgebiet 9
2.41. Durchgangsverkehr 10
2.42. Ziel- und Quellverkehr 12
3. Analyse-Nulifall 2007 14
4. Verkehrsentwicklung 1991 - 2007 15

5. Ergebnis der Verkehrsuntersuchung 16



Mirz 2008 ! MODUS CONSULT ULM E=

Verzeichnis der Plane

Plan 1: Zahlstellen

Plan  2: Bestandsaufnahme
Querschnitt- und Knotenpunktbelastungen 2007
Gesamtverkehr (Normalwerktag)
Kfz/24 Stunden

Plan  3: Bestandsaufnahme
Querschnitt- und Knotenpunktbelastungen 2007
Gesamtverkehr (Ferienwerktag)
Kfz/24 Stunden

Plan 4: Bestandsaufnahme
Querschnitt- und Knotenpunktbelastungen 2007
Guterschwerverkehr (Normalwerktag)
Lkw>3.5t + Lz/24 Stunden

Plan 5: Bestandsaufnahme
Querschnitt- und Knotenpunktbelastungen 2007
Radverkehr Nachmittag (Ferienwerktag)
Rader/4 Stunden

Plan 6: Bestandsaufnahme
Durchgangsverkehr Kfz
Bezirk - Bezirk
Kfz/24 Stunden

Plan 7: Bestandsaufnahme
Durchgangsverkehr Kfz
Zahlstelle - Zahlstelle
Kfz/24 Stunden

Plan 8: Bestandsaufnahme
Quell- und Zielverkehr Kfz
Bezirk - Bezirk
Kfz/24 Stunden

Plan 9: Bestandsaufnahme
Quell- und Zielverkehr Kfz
Bezirk - Zahlstelle
Kfz/24 Stunden



Mirz 2008 ! MODUS CONSULT ULM E=

Plan 10: Analyse-Nullfall
StraRenbelastung 2007
Gesamtverkehr
Kfz/24 Stunden

Plan 11: Analyse-Nullfall
StraRenbelastung 2007
Guterschwerverkehr
Lkw>3.5t+Lz/24 Stunden

Plan 12: Bestandsaufnahme
Verkehrsentwicklung 1991 - 2007
Kfz/24 Stunden



Mirz 2008 v MODUS CONSULT ULM E=

Verzeichnis der Anlagen

Anlage 1: Bestandsaufnahme
Verkehrsbezirke
Grundlage: Verkehrsentwicklungsplan Kressbronn 1994

Anlage 2: Zusammenfassung der Verkehrsbezirke

Anlage 3.1: Bestandsaufnahme
Tagespegel 2007
L 334 Richtung B 31 / B 467 (K 21)

Anlage 3.2: Bestandsaufnahme
Tagespegel 2007
K 7793 Lindau (Q 6)

Anlage 3.3: Bestandsaufnahme
Tagespegel 2007
K 7705 Langenargen (Q 9)

Anlage 4. Bestandsaufnahme
Durchgangsverkehr
Gesamtverkehr
Kfz/24 Stunden

Anlage 5: Bestandsaufnahme
Durchgangsverkehr
Guterschwerverkehr
Lkw>3.5t+Lz/24 Stunden

Anlage 6: Bestandsaufnahme
Quellverkehr
Gesamtverkehr
Kfz/24 Stunden

Anlage 7: Bestandsaufnahme
Quellverkehr
Guterschwerverkehr
Lkw > 3.5t+Lz/24 Stunden



Text



vz 2008 ' MODUS CONSULT ULM ==

Einleitung - Aufgabe

Im Juni 2007 erteilte die Gemeinde Kressbronn den Gutachtern den Auftrag, eine Ver-
kehrsuntersuchung durchzufiihren. Im Zusammenhang mit der Fortschreibung des
Flachennutzungsplanes sollen die vorliegenden Daten des Verkehrsentwicklungspla-
nes aus dem Jahr 1994 aktualisiert werden. Dazu ist in einer ersten Stufe eine Ver-
kehrsanalyse durchzuflihren. Das Untersuchungsgebiet ist dabei auf den Ver-
kehrsentwicklungsplan abgestimmt, so dass hier eine direkte Vergleichbarkeit (Ver-
kehrsentwicklung) gewahrleistet ist.

Die Grundlage bilden dabei Verkehrsbefragungen, Querschnitt- und Knotenpunktzah-
lungen, die am 21. August 2007 und am 25. September 2007 im Hauptverkehrsstra-

Rennetz der Gemeinde Kressbronn durchgefiihrt wurden.

Ein Vorabzug der wesentlichen Ergebnisse der Verkehrsanalyse wurde der Gemeinde
Kressbronn bereits im Februar 2008 Ubergeben.

Der vorliegende Bericht fal3t abschliefend die wesentlichen Ergebnisse der Verkehrs-
untersuchung zusammen.

Ulm/Donau, 31. Marz 2008

A

( Neumann)
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1. Grundlagen

1.1. Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfaldt, aquivalent zum vorliegenden Verkehrsentwick-
lungsplan aus dem Jahr 1994, die Kerngemeinde Kressbronn. Zum 31. Dezember
2006 waren in der Gesamtgemeinde Kressbronn rd. 8 000 Einwohner registriert bzw.
gemeldet. Einzelheiten zur Einwohnerentwicklung der zuriickliegenden Jahre zeigt die
nachfolgende Tabelle:

Jahr Bewohner insgesamt
1994 7.080
1996 7.257
1998 7.295
2000 7.362
2001 7.502
2002 7.827
2003 7.830
2004 7.935
2005 8.055
2006 7.970

Quelle: Statistik Kommunal 2006, Statistisches Landesamt Baden-Wiirttemberg

Das Gemeindegebiet wird von folgenden klassifizierten Stralen durchquert bzw. tan-
giert:

Bundesstralle

B 31 Friedrichshafen - Lindau
Landesstrae

L 334 B 31 — Gohren — Langenargen

Kreisstralle
K 7705Kressbronn — Gattnau - Kimmertsweiler
K 7776Kressbronn — Betznau
K 7777Kressbronn — Berg - Hiltensweiler
K 7793L 334 — Kressbronn - Nonnenhorn
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1.2. Verkehrserhebungen

Zur Ermittlung der Verkehrsstruktur 2007 (Normalwerktag) wurden folgende Erhebun-
gen durchgefihrt (Zahlstellen siehe Plan 1):

- Befragungen der Verkehrsteilnehmer

Zahlstellen: 1-10
Zahltag: Dienstag, 25. September 2007
Zahlzeit: 6—-10/15-19 Uhr

Die Verkehrsteilnehmer wurden jeweils in Fahrtrichtung ortsauswarts ange-
halten und nach Herkunft, Ziel und Zweck der Fahrt befragt. An den zehn Be-
fragungszahlistellen wurden in den ausgewahlten Zeitintervallen rd. 6 900 Ver-
kehrsteilnehmer befragt.

- Querschnittzéhlungen

Zahlstellen: 1 — 10 (in Verbindung mit den Befragungsstellen)
Zahltag: Dienstag, 25. September 2007
Zahlzeit: 6 — 20 Uhr

Die Fahrzeuge wurden getrennt nach Fahrtrichtung, unterteilt in Halbstun-
denintervallen und unterschieden nach Verkehrsmitteln Rad, Krad, Pkw, Bus,
Lkw < 3.5t, Lkw > 3.5 t und Lastzug erfafdt.

- Knotenpunktzdhlungen

Zahlstellen: 21-29
Zahltag: Dienstag, 25. September 2007
Zahlzeit: 6 — 20 Uhr

Die Erfassung erfolgte analog der Querschnittzahlung mit zuséatzlicher Ermitt-
lung der Abbiegebeziehungen.

Um Anhaltspunkte Uber das Verkehrsniveau eines Werktages im Sommer (mit voraus-
sichtlich erhdhtem Urlaubsverkehr) zu gewinnen, fanden vorgezogen bereits am 21.
August 2007 folgende Verkehrserhebungen statt:

- Knotenpunktzihlungen
Zahlstellen: 21-27

Zahltag: Dienstag, 21. August 2007
Zahlzeit: 15 —-19 Uhr
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In Zusammenarbeit mit der Parkschule Kressbronn wurden insgesamt 139 Schiiler als
Zahl- bzw. Befragungspersonal eingesetzt.

Alle Zahlergebnisse wurden auf 24-Stunden-Tagesverkehrsmengen hochgerechnet
(Faktor 1,15 von 14 auf 24 Stunden als Mittelwert, abgeleitet aus 24-Stunden-
Zahlungen vergleichbarer Raume).

Auf der Grundlage des vorliegenden Verkehrsentwicklungsplanes der Gemeinde
Kressbronn aus dem Jahr 1994 wurde fur die Auswertung der Ergebnisse das Unter-
suchungsgebiet kleinraumig in Verkehrszellen eingeteilt. Die Anlage 1 zeigt die 1994
gewahlten Verkehrszellen der Gemeinde Kressbronn. AulRerhalb des Untersuchungs-
gebietes erfolgte zunachst eine kleinrdumige Einteilung in Verkehrsbezirke auf Ge-
meindebasis.

Fur die Darstellungen wurden die Verkehrszellen innerhalb des Untersuchungsgebie-
tes und aulderhalb in gréfiere Einheiten zusammengefaldt (Anlage 2).
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2. Ergebnisse der Verkehrserhebungen

2.1. Querschnittbelastungen am AuBenkordon

Die Erfassung des Kfz-Verkehrs an den Zahlstellen 1 — 10 am Rand des Untersu-
chungsgebietes ergab am 25. September 2007 einen Verkehrsumfang von

38 039 Kfz/24 Stunden in beiden Fahrtrichtungen.

Einzelheiten Uber die Belastung der Zahistellen, die Verkehrsmittelanteile und den
Anteil des Guterschwerverkehrs sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Verkehrsaufkommen am AufRenkordon in Kfz / 24 Stunden
Grundlage: Verkehrserhebung vom 25.09.07

Zst. |Lage der Zahlstelle Mop. Pkw | Bus Lkw Lz | Summe| Giterschwerv.

Nr. Krad <3.5t] >3.5t Kfz abs.| in %

1 |K7793 aus 18| 3.558 | 20 182 119 124 4.021 243 6,0

Friedrichshafener StraBe _ein 15| 3.475] 18 177 120 125] 3.930 245 6,2

Summe 33| 7.033| 38 359 | 239 249 7.951 488 6,1

2 |K7776 aus 27| 1977 16 40 24 28 2.112 52 2,5

Betznau ein 23] 1.9% | 14 44 25 28| 2.130 53 2,5

Summe 50 3.973| 30 84 49 56 || 4.242 105 2,5

3 |K7777 aus 10 578 1 50 26 21 686 47 6,9

Berg ein 11 545 2 51 26 21 656 47 7,2

Summe 21| 1.123 3 101 52 42 1.342 94 7,0

4 |K7705 aus 20| 1.318 2 76 29 14 ]| 1.459 43 2,9

Gattnau ein 26| 1.309 3 61 40 16 ]| 1.455 56 3,8

Summe 46 | 2.627 5 137 69 30 2914 99 3,4

5 |Zehntscheuer Strale aus 12 385 0 12 2 7 418 9 2,2

Gattnau ein 6 438 0 15 2 7 468 9 1,9

Summe 18 823 0 27 4 14 886 18 2,0

6 |K7793 aus 32| 6.777] 13 127 239 129 7.317 368 5,0

Lindau ein 29| 6.704 9 117] 218f 111 7.188 329 4,6

Summe 61]13.481| 22 244 | 457 | 240| 14.505 697 4,8

7 |Nonnenhorner Stralte aus 10 381 0 13 0 3 407 3 0,7

Nonnenhorn ein 8 372 0 13 0 3 396 3 0,8

Summe 18 753 0 26 0 6 803 6 0,7

8 |BodanstralRe aus 14 636 3 30 10 0 693 10 1,4

Tunau ein 18 606 7 28 15 7 681 22 3,2

Summe 32| 1.242| 10 58 25 7| 1.374 32 2,3

9 |K7705 aus 10| 1.220| 20 63 23 12 ] 1.348 35 2,6

Langenargen ein 16] 1.205| 18 64 19 16| 1.338 35 2,6

Summe 26| 2425 38 127 42 28| 2.686 70 2,6

10 |Kieswerk , aus 2 506 0 97 46 17 668 63 9,4

Baggersee ein 2 506 0 97 46 17 668 63 9,4

Summe 41 1.012 0 194 92 34 1.336 126 94

Y |Ausfahrende 155117.336| 75| 690 518 | 355] 19.129 873 4,6

Einfahrende 154 117.156 | 71 667 511 351 [ 18.910 862 4,6

Summe 309 [34.492 | 146 | 1.357 | 1.029 | 706 || 38.039 1.735 4,6
Anteile in % 0,8 90,7] 0,4 3,6 2,7 1,9] 100,0 4,6
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Insgesamt hatte der Glterschwerverkehr mit 1 735 ein- und ausfahrenden Lkw>3.5t +
Lz/24 Stunden einen Anteil von rd. 5 %.

Die starkst belastete Stral’e am Rand des Untersuchungsgebietes war die K 7793 Lin-
dauer Straflde in Richtung Lindau mit 14 505 Kfz/24 Stunden, davon 697 Lkw>3.5t +
Lz/24 Stunden bzw. rd. 5 %.

Im Vergleich dazu war die K 7793 Friedrichshafener Stralde in Richtung Friedrichsha-
fen mit 7 951 Kfz/24 Stunden, davon 488 Lkw>3.5t + Lz/24 Stunden bzw. rd. 6 %, be-
lastet.

Die geringste Querschnittbelastung wurde im Zuge der Nonnenhorner Straf3e in Rich-

tung Nonnenhorn (Zahistelle 7) mit 803 Kfz/24 Stunden, davon 6 Lkw>3.5t + Lz/24
Stunden bzw. rd. 1 %, registriert.

2.2. Knotenpunktbelastungen

2.21. Kfz-Verkehr

Die an den ausgewahlten Knotenpunkten ermittelten Verkehrsbelastungen (Abbie-
gestréme) sind fur den Normalwerktag in Plan 2 und fir den Ferienwerktag in Plan 3
dargestellt.

Im einzelnen ergaben sich folgende Verkehrsbelastungen der ausgewahlten Knoten-
punkte als Summe der Ein- bzw. Ausfahrten aller zufihrenden Stralen:

Zahl- | Bezeichnung Kfz/24 Stunden | Kfz/24 Stunden
stelle (Normalwerktag) | (Ferienwerktag)
Nr.

22 Hauptstr./Argenstr./Kirchstr. 18 709 19 843

27 Hauptstr./Bahnhofstr./Hemigkofener Str. 18 183 18 871

23 Lindauer Str./Seestr. 17 688 19 335

21 L 334/Friedrichshafener Str. 14 999 17 130

25 Hemigkofener Str./Gattnauer Str./Berger Str. 5658 5376

28 K 7776/Raiffeisenstr. 4701 -

26 Seestr./Bodanstr./Nonnenhorner Str. 3993 4792

29 Berger Str./Raiffeisenstr. 3283 -

24 Tettnanger Str./Betznauer Str. 2999 3 267
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Die starkste Belastung wies der Knotenpunkt K 7793 HauptstralRe / Argenstralie /
KirchstraRe (Zahlstelle 22), mit 18 709 Kfz/24 Stunden (Summe aller in den Knoten-
punkt ein- bzw. ausfahrenden Kfz) auf. Im Vergleich zum Normalwerktag liegen die
Belastungen des Ferienwerktages hier um rd. 6 % hoher.

Von den auf der K 7793 Hauptstralle im Querschnitt erfaldten 13 836 Kfz/24 Stunden
waren 10 828 Kfz/24 Stunden = 78 % als Geradeausfahrer in bzw. aus Richtung Orts-
zentrum / Lindau, 1 535 Kfz/24 Stunden = 11 % als Abbieger in bzw. aus Richtung
KirchstralRe und 1 473 Kfz/24 Stunden = 11 % als Abbieger in bzw. aus Richtung Ar-
genstral3e orientiert.

Im Zuge der K 7793 Ortsdurchfahrt Friedrichshafener Stral’e — Hauptstrae — Lindau-
er StralRe liegen die ermittelten Verkehrsbelastungen des Ferienwerktages um rd. 4 bis
9 % Uber denen des Normalwerktages. Am Knotenpunkt Seestra’e / Bodanstralle /
Nonnenhorner Stralle (Zahlstelle 26) wurden am Ferienwerktag rd. 20 % hdéhere Ver-
kehrsbelastungen registriert.

Aus den Darstellungen kdénnen die am Zahltag ermittelten StralRenbelastungen direkt
als Summe beider Fahrtrichtungen entnommen werden. Die Ergebnisse der Knoten-
punkt- und Querschnittzahlungen bilden eine Grundlage fur die Eichung der Ver-
kehrsmodelle und die Berechnung der StralRenbelastungen des Analyse-Nullfalles.

2.22. Guterschwerverkehr

Die Knotenpunktbelastungen des Guterschwerverkehrs (Normalwerktag) sind in Plan
4 dargestellt. Die Belastungen der ausgewahlten Knotenpunkte sind in folgender Ta-
belle gegenilbergestellt (Summe der Ein- bzw. Ausfahrten aller zuflihrenden Stral3en):

Zahl- | Bezeichnung Lkw>3,5t+Lz/24 Stunden
stelle

Nr.

21 L 334/Friedrichshafener Str. 1052
22 Hauptstr./Argenstr./Kirchstr. 958
27 Hauptstr./Bahnhofstr./Hemigkofener Str. 810
23 Lindauer Str./Seestr. 790
28 K 7776/Raiffeisenstr. 158
25 Hemigkofener Str./Gattnauer Str./Berger Str. 140
29 Berger Str./Raiffeisenstr. 138
24 Tettnanger Str./Betznauer Str. 107
26 Seestr./Bodanstr./Nonnenhorner Str. 96
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Die starkste Belastung wies der Kreisverkehr L 334 / K 7793 Friedrichshafener Stralle
(Zahlstelle 21) mit 1 052 Lkw>3.5t + Lz/24 Stunden auf, das entspricht einem Anteil
von rd. 7 % an der Kfz-Belastung.

2.23. Radverkehr

Die Knotenpunktbelastungen des Radverkehrs sind fir den Ferienwerktag in Plan 5
dargestellt. Die Belastungen der ausgewahlten Knotenpunkte sind in der folgenden
Tabelle gegentibergestellt (Summe der Ein- bzw. Ausfahrten aller zufihrenden Stras-
sen):

Zahl- | Bezeichnung Radfahrten/4 Stunden
stelle

Nr.

26 Seestr./Bodanstr./Nonnenhorner Str. 553

27 Hauptstr./Bahnhofstr./Hemigkofener Str. 302

23 Lindauer Str./Seestr. 282

25 Hemigkofener Str./Gattnauer Str./Berger Str. 229

22 Hauptstr./Argenstr./Kirchstr. 122

21 L 334/Friedrichshafener Str. 120

24 Tettnanger Str./Betznauer Str. 38

Die starkste Belastung wies erwartungsgemaf der Knotenpunkt Seestralte / Bodan-
strae / Nonnenhorner Strafl3e (Zahlstelle 26) mit 553 Radfahrten/4 Stunden auf.

Witterungsbedingt wurde der erfal3te Radverkehr des Normalwerktages nicht ausge-
wertet und dargestellt.

2.3. Tagespegel

In den Anlagen 3.1 — 3.3 wurden beispielhaft die Tagespegel flir ausgewahlte klassifi-
zierte Strallenquerschnitte am Befragungskordon des Untersuchungsgebietes darge-
stellt. Sie zeigen die halbstlindlichen Verkehrsbelastungen.

Der Tagespegel fur die starkst belastete Ausfallstralle (K 7793 Lindauer Stralle, Q 6)
ist in der Anlage 3.2 dargestellt. Dieser Tagespegel weist am Nachmittag zwischen
16.30 und 18.00 Uhr in beiden Fahrtrichtungen hohe Verkehrsspitzen auf. Hier wurden
rd. 8 - 9 % des Tagesverkehrs (24 Stunden) als Anteil der Spitzenstunde ermittelt.
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Im Vergleich dazu sind auf der K 7705 Argenstrafe (Anlage 3.3) am Vormittag zwi-
schen 07.00 und 08.00 Uhr in Fahrtrichtung Kressbronn und am Nachmittag zwischen
16.00 und 17.00 Uhr in Fahrtrichtung Langenargen hohe Verkehrsspitzen erkennbar.
Hier wurden rd. 9 - 12 % des Tagesverkehrs (24 Stunden) als Anteil der Spitzenstunde
ermittelt.

2.4. Verkehrsbeziehungen im Untersuchungsgebiet

Am Aufienkordon wurden an den 10 Befragungszahlstellen in Fahrtrichtung auswarts
19 129 Kfz/24 Stunden ermittelt. Aus der Befragung nach Herkunft und Ziel konnte die
Aufteilung des Verkehrs nach Durchgangsverkehr und Ziel-/Quellverkehr abgeleitet
werden.

Wahrend der Erhebungszeit 06 — 10/15 — 19 Uhr wurden 6 928 Kfz-Fahrer befragt, so
dass hier eine gesicherte Datenbasis vorliegt. Fir das Untersuchungsgebiet ergab sich
im ausstrahlenden Verkehr folgende Aufteilung:

Kfz/24 Stunden davon Gulterschwerverkehr
absolut in % absolut in %
Durchgangsverkehr 9514 51 % 542 6 %
Quellverkehr 9314 49 % 316 3%
Summe auswarts | 18828 100%| gs8| 5%
sonstige Fahrten 301 15
Summe ausfahrend 19129 873

Die hier ermittelten sonstigen Fahrten ergaben sich aus innerértlichen Verkehrsbezie-
hungen, wobei infolge der Lage der Zahlstelle die Grenze des Auldenkordons uber-
quert wurde. Mit rd. 51 % am ausstrahlenden Verkehr hatte der Durchgangsverkehr
einen hohen Anteil.

mbH ..
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Fir den auswarts fahrenden Verkehr wurden folgende Fahrtzwecke ermittelt:

Kfz/24 Stunden
Fahrtzweck absolut in %
von und zur Arbeit 8 466 44 %
von und zur dienstlichen Erledigung 1939 10 %
von und zur Ausbildung 410 2%
von und zum Einkauf 1299 7 %
von und zur Freizeitgestaltung 951 5 %
von und zu sonstigen privaten Erledigungen 6 064 32 %
Summe 19 129 100 %

Rund 56 % aller Fahrten waren dem Berufsverkehr sowie den mit dem Arbeitsplatz
zusammenhangenden Fahrten zu dienstlichen Erledigungen und zur Ausbildung zuzu-
ordnen.

Von den ausfahrenden Verkehrsteilnehmern hatten 26 % ihren Wohnsitz im Untersu-
chungsgebiet.

Die Besetzung der Fahrzeuge wurde mit 1,35 Personen/Pkw ermittelt. Bei den Fahrten
zur Arbeit lag die Besetzung nur bei 1,16 Personen/Pkw.

2.41. Durchgangsverkehr

Am Erhebungstag haben das Untersuchungsgebiet 9 514 Kfz/24 Stunden als Durch-
gangsverkehr ohne Halt durchquert. Dabei hatte der Gulterschwerverkehr mit 542
Lkw>3.5t + Lz/24 Stunden einen Anteil von rd. 6 %.

Die Matrix des Durchgangsverkehrs insgesamt und des Anteils Guterschwerverkehr ist
in den Anlagen 4 und 5 zusammengestellt.

In Plan 6 sind die Verkehrsbeziehungen im Durchgangsverkehr zwischen den Her-
kunfts- und Zielgebieten schematisch dargestellt. Der Plan 7 zeigt die Verkehrsstrome
zwischen den Befragungszahlstellen am AufRenkordon des Untersuchungsgebietes.
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Die wichtigsten Zielgebiete im Durchgangsverkehr (9 514 Kfz/24 Stunden = 100 %)
waren die Rdume:

Kfz/24 Stunden

absoluti in %
51 Lindau, WeiBensberg 2 570 27 %
54 Nonnenhorn, Wasserburg 1 659§ 17 %
35 Friedrichshafen, Immenstaad 1 230! 13 %
37 Tettnang, Meckenbeuren 803§ 8 %
34 Langenargen, Eriskirch 785§ 8 %
15 Kressbronn-Gattnau/-Kimmertsweiler 475§ 5 %
47 Ravensburg, Weingarten 434§ 5 %

Das wichtigste Zielgebiet mit einem Anteil von rd. 27 % am ausfahrenden Verkehr war
demnach der Raum Lindau, Weilkensberg. Nur wenige Fahrzeuge hatten Ziele in gro-
Rerer Entfernung. Es dominieren die Verkehrsbeziehungen im Nahbereich der Ge-
meinde Kressbronn.

Mit 1 373 Kfz/24 Stunden bestehen ausgepragte Fahrtbeziehungen zwischen den
Raumen Lindau, Weillensberg und Friedrichshafen, Immenstaad.

Die wichtigsten Zielgebiete des Guterschwerverkehrs (542 Lkw>3.5t + Lz/24 Stunden
=100 %) waren:

Lkw > 3.5t +Lz/24 Stunden

absoluti in %

51 Lindau, Weil3ensberg 162 30 %
54 Nonnenhorn, Wasserburg 73§ 13 %
37 Tettnang, Meckenbeuren 51 9 %
16 Kressbronn-Retterschen 47 9 %
15 Kressbronn-Gattnau/-Kiimmertsweiler 39§ 7 %

Auch im Guterschwerverkehr dominieren die Verkehrsbeziehungen im Nahbereich der
Gemeinde Kressbronn.

Aus der Darstellung in Plan 7 wird deutlich, dass mit rd. 4 900 Kfz-Fahrten in beiden
Fahrtrichtungen im wesentlichen starke Durchgangsverkehrsbeziehungen im Zuge der
K 7793 bestehen.
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2.42. Ziel- und Quellverkehr

Am Erhebungstag wurden 9 314 Kfz/24 Stunden als Quellverkehr, das sind Verkehrs-
beziehungen mit Start innerhalb des Untersuchungsgebietes und Ziel auRerhalb, er-
mittelt. Der Zielverkehr kann aufgrund von Gesetzmaligkeiten im Tagesverkehrsauf-
kommen dem erfal3ten Quellverkehr reziprok gleichgesetzt werden.

Somit ergaben sich im Ziel- und Quellverkehr 18 628 Kfz/24 Stunden. Dabei hatte der
Guterschwerverkehr mit 632 Lkw>3.5t + Lz/24 Stunden einen Anteil von rd. 3 %.

Die Matrix der Verkehrserhebungen des Quellverkehrs (9 314 Kfz/24 Stunden) sowie
des Anteils Guterquellverkehr (316 Lkw>3.5t + Lz/24 Stunden) ist in den Anlagen 6
und 7 zusammengestellt.

In Plan 8 wurden die erfaliten Verkehrsbeziehungen des Ziel- und Quellverkehrs zwi-
schen der Gemeinde Kressbronn und den Raumen auferhalb dargestellt. Der Plan 9
zeigt die Verkehrsstrome zwischen den Bezirken innerhalb des Untersuchungsgebie-
tes und den AusfallstraRen am Rande.

Im Ziel- und Quellverkehr dominieren aufderhalb des Untersuchungsgebietes folgende
Ziel- und Quellgebiete (18 628 Kfz/24 Stunden = 100 %):

Kfz/24 Stunden

absoluté in %
51 Lindau, WeiRensberg 3 376! 18 %
54 Nonnenhorn, Wasserburg 2 506§ 13 %
35 Friedrichshafen, Immenstaad 2 488§ 13 %
37 Tettnang, Meckenbeuren 22760 12%
34 Langenargen, Eriskirch 2092 11 %
15 Kressbronn-Gattnau/-Kimmertsweiler 1 298§ 7 %
11 Kressbronn-Betznau/-Berg 842 4 %

Wie im Durchgangsverkehr dominieren auch hier die Verkehrsbeziehungen im Nahbe-
reich des Untersuchungsgebietes.

Bemerkenswert sind die starken Verkehrsbeziehungen zwischen der Gemeinde
Kressbronn und dem Raum Lindau, WeilRensberg mit 3 376 Kfz/24 Stunden in beiden
Richtungen.
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Der Guterschwerverkehr war zu folgenden Zielen orientiert (632 Lkw>3.5t+Lz/24 Stun-
den =100 %):

Lkw > 3.5t +Lz/24 Stunden

absoluti in %

51 Lindau, WeiBensberg 124 20 %
35 Friedrichshafen, Immenstaad 84! 13 %
37 Tettnang, Meckenbeuren 80 13 %
34 Langenargen, Eriskirch 64§ 10 %
61 Raum Schwarzwald, Karlsruhe 52§ 8 %
54 Nonnenhorn, Wasserburg 50§ 8 %
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3. Analyse-Nulifall 2007

Die ermittelten Verkehrsbeziehungen des Durchgangs-, Ziel- und Quellverkehrs wur-
den mit Hilfe von Verkehrsmodellen auf das vorhandene Stralennetz umgelegt. Damit
wurde zunachst der heutige Verkehrszustand nachvollzogen. Durch Vergleich der be-
rechneten mit den aus den Querschnitt- und Knotenpunktzdhlungen ermittelten Bela-
stungszahlen und entsprechender iterativer Anpassung wurden die Verkehrs- und
Netzdaten geeicht.

Der Binnenverkehr des Untersuchungsgebietes wurde nicht gesondert erfalt und im
Zuge der klassifizierten Ortsdurchfahrten durch Vergleich mit den Zahlwerten in der
Umlegungsmatrix erganzt.

Das Ergebnis der Umlegung des Durchgangs-, Ziel-, Quell- und Binnenverkehrs auf
das vorhandene Straflennetz — Analyse-Nullfall 2007 — ist fur das Untersuchungsge-
biet als Stralenbelastung in Kfz/24 Stunden in Plan 10 dargestellt. Der Plan 11 zeigt
die StraRenbelastungen des Glterschwerverkehrs in Lkw>3.5t+Lz/24 Stunden.

Zum Analyse-Zeitpunkt 2007 wurden fur den normalwerktaglichen Verkehr folgende
Verkehrsbelastungen ermittelt:

Kfz/24 Stunden
K 7793 Friedrichshafener Str. | 9600
K 7793 Hauptstr. 14 200
K 7793 Lindauer Str. 14 500
Argenstr. 4 500
Kirchstr. 5 500
Hemigkofener Str. 3 500
Seestr. 4 900
Bodanstr. 2 200
K 7705 Gattnauer Str. 3100
K 7776 Tettnanger Str. 3 200

Der Analyse-Nullfall bildet u.a. eine Grundlage fur die Bearbeitung der Fortschreibung
der Flachennutzungsplanung und einer damit verbundenen zukiinftigen Verkehrs-
prognose.
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4. Verkehrsentwicklung 1991 - 2007

Im Jahr 1991 wurden im Rahmen der Bearbeitung des Verkehrsentwicklungsplanes flr
die Gemeinde Kressbronn umfangreiche Verkehrserhebungen durchgefihrt. Ver-
gleicht man das auf die Gemeinde Kressbronn bezogene Verkehrsaufkommen 1991
mit den aktualisierten Werten von 2007 ergibt sich folgendes Bild:

Kfz/24 Stunden
1991 2007 Entwicklung
Durchgangsverkehr 16 660 9510 - 43 %
Ziel-/Quellverkehr 15890 18 630 + 17 %
Summe 32 550 28 140 - 14 %

* Befragung am AuRenkordon des Untersuchungsgebietes

Der Plan 12 zeigt die Verkehrsentwicklung am Aufienkordon und an ausgewahlten
Querschnitten der Gemeinde Kressbronn.

Am Aulienkordon des Untersuchungsgebietes wurden im betrachteten Zeitraum von
rd. 16 Jahren im Mittel in der Summe aller ein- und ausfahrenden Fahrzeuge Ver-
kehrsabnahmen in der GréRenordnung von rd. 23 % registriert. Hier zeigt sich die ver-
kehrliche Wirkung der B 31-neu.

Auf der K 7793 Friedrichshafener Stralle ergeben sich im gleichen Zeitraum Verkehrs-
abnahmen in der GréRenordnung von rd. 57 %. Im Vergleich dazu wurden auf der K
7793 Lindauer Stralde Verkehrsabnahmen in der GréRenordnung von rd. 12 % regi-
striert. Im Zuge der Ortsdurchfahrt HauptstralRe wurden Verkehrsabnahmen von rd. 21
% festgestellt.

Verkehrszunahmen wurden u.a. auf der K 7776 Tettnanger Stral’e, der K 7777 Berger
StralRe und auf der Seestralle ermittelt.
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5. Ergebnis der Verkehrsuntersuchung

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung fir die Gemeinde Kressbronn
wurde zunachst die derzeitige Verkehrssituation im Untersuchungsgebiet dargestellt
und analysiert. Die Grundlage der Verkehrsuntersuchung bildete dabei eine im August
und im September 2007 durchgefihrte umfassende Bestandsaufnahme des Kfz-
Verkehrs.

In Kenntnis der auf das Untersuchungsgebiet bezogenen Verkehrsstrome des Durch-
gangs-, Ziel- und Quellverkehrs wurde mit Hilfe eines iterativen, kapazitatsabhangigen
Verkehrsmodells der Ist-Zustand (Analyse-Nullfall 2007) des Untersuchungsgebietes
beschrieben. Damit wird zugleich eine wesentliche Grundlage flir eine im Zusammen-
hang mit der Fortschreibung der Flachennutzungsplanung notwendigen Verkehrspro-
gnose und flr die Bearbeitung von verkehrlichen Wirkungsanalysen gegeben.

Unter Abstitzung auf die Verkehrsanalyse ergeben sich folgende wesentliche Ergeb-
nisse:

- die Verkehrsbelastungen im Zuge der Ortsdurchfahrt Kressbronn liegen in
einer GroRenordnung von rd. 9 600 — 16 300 Kfz/24 Stunden im normal-
werktaglichen Verkehr

- fir das Untersuchungsgebiet ergibt sich fir den ausstrahlenden Verkehr ein
Durchgangsverkehrsanteil von rd. 51 %

- im Vergleich zum Erhebungsjahr 1991 hat das Verkehrsaufkommen am Au-
Renkordon um rd. 23 % abgenommen

- Verkehrszunahmen wurden insbesondere auf den Kreisstralen 7776 Tett-
nanger Stral’e und 7777 Berger Stralde registriert

Die ermittelten Verkehrsdaten stehen somit fir die im Rahmen von Entwurfsplanungen
notwendigen Ermittlungen, z.B. der Larm- und Schadstoffemissionen sowie der plane-
rischen Gestaltung und Dimensionierung der Knotenpunkte, direkt zur Verfigung. Sie
sind aber gleichzeitig eine wesentliche Entscheidungsgrundlage flir geplante Verande-
rungen im bestehenden HauptverkehrsstralRennetz und fir Entwicklungsszenarien im
Rahmen der anstehenden Flachennutzungsplanung.
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Verkehrsuntersuchung Kressbronn

Zusammenfassung der Verkehrsbezirke

Bezirksnummer Benennung GroRbezirk

Untersuchungsgebiet

2: Nordwest, GE Heidach

3: Nordost

4. Siudost

5: Siud

6: Sitdwest (6,7)

Nahbereich

8: Kressbronn-Gohren / -Tunau
11: Kressbronn-Betznau / -Berg
15: Kressbronn-Gattnau / -Kimmertsweiler
16: Kressbronn-Retterschen
34: Langenargen, Eriskirch
37: Tettnang, Meckenbeuren
38: Neukirch, Achberg

Fernbereich

31: Ubr. Bodenseekreis
35: Friedrichshafen, Immenstaad
42: Wangen / Isny / Leutkirch
43: Ubr. LK Ravensburg
47: Ravensburg, Weingarten
51: Lindau, WeilRensberg
52: Ubr. LK Lindau
54.: Nonnenhorn, Wasserburg
61: Raum Schwarzwald, Karlsruhe
62: Ubr. Baden-Wirttemberg
71: Ubr. Bayern
81: Gbr. BRD
91: Osterreich

92: Schweiz, Italien

Anlage 2



Anlage 3.1

Verkehrsuntersuchung Kressbronn

Bestandsaufnahme

Tagespegel 2007
L 334 Richtung B 31 /B 467 (K 21)

Grundlage: Erhebung vom 25. September 2007

Kfz / 30 Minuten
A 6576 Kfz/14Std

Richtung Siid 454 L kw +Lz/14Std
400 7% Guterschwerverkehr

Spitzenstd. 8:30 - 9:30

] 345
1356

S 656 Kfz/Std = 9% von 24h
300 - g < = o
o= M o~ S
S - 2 B
S S M
o - o S gd8 e
2001 o - . B BE
% o
N o
100
= [ Gesamtverk.
B Giterschwerv.

=
=
=

14 15 16 17 18 19 20 Uhrzeit

-_IT-‘_.] =
II I B Giterschwerv.

»
~
(00)
©
—_
o
—_
—_
—_
N
—_
w

[ Gesamtverk.
100
200 U= L L L
300, = 4 gpu b s L
” 6741 Kfz/145td
400
460 Lkw +Lz/14Std
Richtung Nord 7% Giterschwerverkehr
V
Kfz / 30 Minuten Spitzenstd. 14:00 - 15:00

639 Kfz/Std = 8% von 24h

Ulm, 04.03.2008 MODUS CONSULT UIG_mM



Anlage 3.2

Verkehrsuntersuchung Kressbronn

Bestandsaufnahme

Tagespegel 2007
K 7793 Lindau (Q 6)

Grundlage: Erhebung vom 25. September 2007

Kfz / 30 Minuten
A 6250 Kfz/14Std

Richtung Kressbronn 286 Lkw +L2/145td
400 5% Guterschwerverkehr

Spitzenstd. 17:00 - 18:00
584 Kfz/Std = 8% von 24h

] 313

300 = -
2000 [ =] R
100 4] =
[] Gesamtverk.
B Giterschwerv.
SUR UL LY Y RS -
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20  Uhrzeit
ikl ] LD T i Ll LR el
B Giterschwerv.
[J Gesamtverk.
100 ||
2001 “|HES =TT D
300 880
6363 Kfz/14Std
400
320 Lkw +Lz/14Std
Richtung Lindau 5% Guterschwerverkehr
V
Kfz / 30 Minuten Spitzenstd. 16:30 - 17:30

665 Kfz/Std = 9% von 24h

Ui, 04.03.2008 MODUS CONSULT ULM



Anlage 3.3

Verkehrsuntersuchung Kressbronn

Bestandsaufnahme

Tagespegel 2007
K 7705 Langenargen (Q 9)

Grundlage: Erhebung vom 25. September 2007

Kfz / 30 Minuten
A 1172 Kfz/14Std

Richtung Langenargen 30 Lkw +12/145td
400 3% Guterschwerverkehr

Spitzenstd. 16:00 - 17:00
160 Kfz/Std = 12% von 24h

300
200
100 3w
feog 5% mgv(\lgg;%g 7§$H£3 [0 Gesamtverk.
S & Ao s SoHCo N S~ B Giterschwerv.
paalalallad HHHHH HHH a .
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20> Uhrzeit
Bl -
@U | | @ggﬂu QH!DD Quug B Giterschwerv.
MR I i Soo=a Nmmmgﬁggimg(“% [J Gesamtverk.
100 2
200
300
1164 Kfz/14Std
400 30 Lkw +Lz/14Std
Richtung Kressbronn 3% Guterschwerverkehr
V
Kfz / 30 Minuten Spitzenstd. 7:00 - 8:00

127 Kfz/Std = 9% von 24h

Ui, 04.03.2008 MODUS CONSULT ULM



Anlage 4

Hqwo

WIn LINSNOD SNAOwW

800C°€0°G¢C ‘win

yolBow usbunj@ysieqg-iynwouls uap Jeqnuabeb usbunyolemqy abuueb usbunpuny-AQ3 uebem : Bunyiaweag

7166 [€L 961 |(l2 8¢ 18 S8 6591 |¥E 0482 |vEVY |9 9€ o€ €08 |0€C) |S8L |¥.LL (662 |[Siv |[L6Z |86L swwng
8 €l Z 14 Ll ¥ S ¢l 6 % € L 6 uslie)| ‘ ZIemyog [45]
o€l [4 S 14 8 S i ] ¥l € 9l 0€ il L 4 Ll A YausisQ L6
€Ll £ 9l e I : 4 14 8 g 14 il 4 4] ayg ebugn 18
0cl [4 0l € €l 14 l 14 4 € 9l €l 8 8l ol [4 8 woeAkeg sabugn |72
€Li L : ; 8¢ - 0s Z i ; G L X 8 €l ) i Biaquayunp-uspeg sabuagn 29
€81 S ) 1S S 1S - 4 14 4} L 1) Ll i synispey| ' plemziemyog wney 19
06LL |£ 4 14 14 Ll ce Z ) 6 6L1L |¥) 9 Z /G2 |€.€ |86l |8S I 6l 0S lZ Bunquessem * usoyusuuon S
e |z i g ; z i : : L t i . S i z z nepur 7 JeBugn | zg
L06L |8 9 Lé 9¢€ i Zve  |SC 9 4 £VE |G6S |ZBE |69 4 6€ €9 L] Biagsusgiap * nepury 1S
€0L |6 L€ i i € 1374 9l | i ¥ i Z 0l €l 4 0s 34 c ¥ uapebuiep * Bingsusney FA4
£8 i : 14 i i 4 Sl 14 i [4 i v i L 14 i F Biungsuaney 17 1eBugn 194
6% i L 14 [4 8 0l 4 : 9 8 [4 yoJppna / Ausj / usbuep 44
e ) g ‘ 4 9 d 3 : 3 Biagyoy * youynap 8¢
8601 [Z1 €c ) S 4 g€le |2l 6% |9 0L 9 S 14 8 Z2e 6 usinaquaoap ‘ Bueuye | LE
L6SL |¥l £y i L i £€6¥ |S 8., | [4 S 0l 8 4 4 g 09 00k |2S 8 peejsuawiw] ‘usjeysyoupal4 G€
8€0L |6 *14 S 8 € 09z |’ 00s |/ i € ] 8l 61 ¥ € 19 L1 [ X4 [4 yoaysig * usbieusbueq 45
6eC | 9l i i i 4 79 14 gel | i S 4 € § i I €l 14 sialjeaasuapog Jebugn LE
Lok ) 4 € Z ) 14 2 Z 0¢ ¥l 0€ [4 i Z 4 13 U3yIsIapay-uuolgssaly 9l
€.€ 14 [4 o€ e 14 [4 06 79 GG L4 Gl €2 o4 Ig|lsmsUBWIWNY- / NEUJED-UUOIGSSalY Sl
612 ¥ : z e s, |z L . 1L v e € L sz Bieg- / neuzjag-uuoiqssasy | L
345 ) g GE (04 ; S C e [4 4 € 61l 6 Z i Neun |- / uslyo9-uuoiqssalyy 8
[4] 16 18 LL 29 19 2] [4°] 1S Ly 194 [44 8¢ 1€ SE e LE 9l Sl Ll 8 YoeU / UOA
¢ |$ 12 g |8 |8 | |18 |5 |13 |8 |5 18 I|8d |2 |5 18 |3 |3 |3 |3
3 (2 |8 |@ |[@ |&@ |§ |3 @ |& |8 @ |2 |8 |8 |& [ |@ |g |8 |2 |¢@
2 |8 a5 B 2 |2 |2 (8 12 |2 [T 18 |5 olg | |3 O[T g [ (g |&
@ T e z l =) @ =3 = - = - =) = @ = 5] ™ o 5] g o
i = © © =7 o = = c = = - s a a o ] E 3 S
g o < o = 3 g o, g : @ > = 2 ) 2 7 7 ? 3
= e ] o - c Bz |- 3 2 g @ T = 5 P @ w ©
© 3 - 2 ) ) = = o 5 3 7] o © @ o
5 M =3 = S = = = =3 = |2 m @ = = 5 =
W 5 o o [ o} 2 = @ o — o @ (o] 3 = @
5 |2 |8 g 13 (2 |2 |° |§ |3 |2 |3 |8 |2 B |3
] P 2 g ] < = & @ 5 @ = = = =
3 W g W = a3 = = = » 2 o & 29
m w- 2 5 &5 5 M.d & @ m 1007 Jequaydag "Gz woa uabungayiasiyaxyiap :abejpunig
s |2 8 3 @ |B uspunS ¥z / )
® % JUydJeAjWessn)
] Jyayiaasbuebyoing
2 swiyeujnespuejsag
uuoigssasy Bunyonsisyunsiyasiap




Anlage 5

. Hqwo

800C°€0°G¢C ‘win

= WIN 1LINSNOD SNAOW
yabow usbunjeisieg-iynwosns uep Jegnuabsb usbunysiemqy abuab usbunpuny-AqQ3 uabem : Bunyiewag
Z2ys |0 €2 4 0 oL ] €L 0 29l (L1 0 S 0 LS 8¢ 12 Gl Ly 6€ 0¢ cl awwng
14 14 us||e)| ‘ Zlemyog 6
0L S G i yoreuelsQ 16
€ i d € ayg =6uagn 18
€ [*] 2 €l 8 : wakeg sabuqgn L
6 5 i i 8 Biaquweunp-uspeg sebugn 29
¥4 / ¥l : aynispey ‘ plemziemyoss wney L9
34 ) i Ll ] G Binquessep) ' uwioyuauuoN ¥S
0 ) ] i nepurt 7 Jebugn [4°]
SiLL S S 13 e £e L S S Bisqsuagiom * nepury 1S
08 L i ) L (% 5 ; : 3 ; 14" gl : uapebulap ' Bingsuaaey Iy
Ll i 4 ) 9 L ’ Bingsuaney "1y Jebugn [
L : i ra: : 8 yodiyina 7 Aus| / usbuepp FA'd
0 _ : Biaquoy ' yoipnaN 8E
4013 9 69 7 uainaquasoepy ‘ Bueups | €
€€ 9 Z: ’ peejsuaww| ‘uayeysysupal Ge
€€ ) 0¢ el yoapysug “ uebieusbue ¥E
Ll iz L 1 sialyeaasuapog Jabuqgn L€
0 y : usyosiapey-uuolqssaly 91
€l 9 L I9|IoMSHUBWILWLNYY- / NBURBD)-UU0IGSSalY Gl
£C L 9 S i ) G Biag- / neuzjeg-uuoigssaly| 1L
0 i : i : neun] - / UsJyoS)-uuolgssaly 8
Z6 16 18 L. 29 19 S 4] LS JA4 4 (44 8¢ 1g GE e LE 9l St Ll 8 Yaeu / uoa
e | 2 | |8 |§ |2 2 8 |5 |2 8 |2 18 |2 |2 15 |8 |7 |7 |7 |3
3 1z |18 |g | & |5 |3 /@ B (3 |@ |2 |§ |5 |& @ | |2 [& |2 |&
5 IXN |2 |w (2 [ |lo 1S |2 | |2 |2 |2 |8 (2 [8 [8 [ |5 |5 |8 |8
5@ |8 Bl 2 IFoI= (g FIZ 12 |2 |8 |8 |8 |8 |8 |S
5 3 18 (8 17 = &8 2 |2 |8 |z |8 [2 (8 |8 (3 12 [3 |2
5 3 |3 |3 s |F g <= |12 |8 |8 |- (3 |& |8 |8 |
g = 3 (318 2 |82 |28 |7 |8 15§52 |2 (|8 |8 |2 |[F |3
S =2 |8 | (8 |[& (8 |8 | g |2 |E |2 |2 |2 |2 |8
5 -3 s < o c = 2 o =] @ = - = =
2 |8 |E g |@ |3 g [z | |9 |8 |5 |o |2 dos: :
g W. a 5 > 5 L m" m ] £00Z 1aqueidag "Gz woa uabungaylasiyayian .«.umm_n_._:hm
3 W 8 w < o uspunis 2 / Z1+15'e< ™
o 3 Jysxiasniamyodsiaing
) Jyayiansbuebyoing
2 awyeuynespue)sag
uuoligssaly Bunyansisjunsiyayiap




awuwng RZSBE| T
—|®|F | |N| &5
™|~ | [~ [+ 8
ualey ‘ziemyos S [S (R IEINT &
yeuais) |18 812w 8
=
aggebugn (¥ (@™~ |°f &
woekeg sebugn |Z[QINI2I1€IE] &
Biaquemnp-uspeg sebuan  |F|Y (R |2 (N |L| B
aynispey ‘ pemziemyos wney  |1515 15 1C (18IS ‘E
Bunquessep ‘ woyusuuwonN IR (D I1BB18(8] B
M= |N(N |~ N
&
nepur] p7JeBugn  [FIS (TN Ll R
Bisgsusgiem ‘nepul |5 |5 (R (XN G| B
O|o NN N ©
uspebuiepy ‘ Bingsueney |51 (R B (= 1B E
©
Bingsusaey ‘mq1ebugn QL= (YT = ‘8_
youppne / Ausy usbuem  (F (B IK[T SR 8
e
Biequoy ‘youyneN (B (F |2 (= (22| K
uaunaquayosy ‘ Bueupsl  |5|S BB I8 IG B
I e
=
peejsuswiw| ‘vejeysyoupeud  |B18 81215 & I
< N | | | ‘N_
youysu3 ‘ usbieusbuet |F(SIBIRIEIZ]| €
N[~ [ |~ o
e
sjoneeesuspog s8bugn |5 IS (DL |Q &
r
uayosieey-uuoigssaly 2|12 |R (R IB §
Jsjlemspawwnyy- / neupes-uuoigssay 1L IE BITIZ B 2
O == (o)
Bieg- / neuzieg-uuoigssasy  |T|H (R 2 |F Y §
ot
neunj-/ uaiyoo-uuoigssasy |5 12 (R12 (S £
£
Q
v}
=
=
~ §
S 4
o~
8
o
€
g
c a
5 @ 5
s o @
[} E As)
] @
o 2 s
X 5 w —
@ g — :g')’ O Lzl
c = o2 £ %)
2L o 0 3 = i
§© x> O£ . 7
S L £T5 Lo |3 ol &
p5 @ o5k £18|8|_|Z| E
[} a x S =25 212 |e|lo|B| E
-— - n £ Q|0 ;31313 =]
= % @ E g Z|IZwnww|l w
o s = o pNEE
cg= ©®NG
D+~ O v — =
E S0 Hr:jg oo = (oo
s JOxs5

Bemerkung : wegen EDV-Rundungen geringe Abweichungen gegeniber den Stromuhr-Darstellungen mdglich
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Bemerkung : wegen EDV-Rundungen geringe Abweichungen gegeniiber den Stromuhr-Darstellungen méglich
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